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І.  ИНФОРМАЦИЯ ЗА КОНТАКТ С ВЪЗЛОЖИТЕЛЯ
   1. Име, ЕГН, местожителство, гражданство на възложителя – физическо лице, седалище и единен идентификационен номер на юридическото лице

Агенция „Пътна инфраструктура” (АПИ)
2.  Пълен пощенски адрес

София 1000, бул. „Македония” № 3 
            ЕИК BG000695089

3.  Телефон, факс, e-mail
Тел. 02/9173 295, факс 02/952 14 84
   4.  Лице за контакти
   Инж. Виктор Лебанов

   ІІ.  ХАРАКТЕРИСТИКИ НА ИНВЕСТИЦИОННОТО ПРЕДЛОЖЕНИЕ
   1.   Резюме на предложението 
Проектът за рехабилитация (ремонт) на Път II-59 „Момчилград – Крумовград” в участъците от км 0+000 до км 6+232.01 и от км 24+548 до км 30+731.83, има за цел да осигури следното:

- Подобряване транспортно-експлоатационните качества и носимоспособността на настилката;

-                Привеждане на мостовите съоръжения в съответствие с нормативните изисквания по отношение на габарита;

-  Оптимално отводняване на пътното платно и тяло;

- Разработване на проектни решения за укрепване на пътното тяло и пътните откоси;

- Адекватна временна и постоянна организация на движението, съобразена с необходимите ремонтни работи и характера на движението.
2.  Доказване на необходимостта от инвестиционното предложение

Състоянието на настилката в разглежданите пътни участъци е лошо. Последното преасфалтиране е правено преди повече от 30 години, което е довело до появата на дупки, слягания, коловози и множество мрежовидни и единични пукнатини. Въпреки своевременното изкърпване на дупките през лятната поддръжка, комфорта и безопасността на пътуване не отговарят на изискванията за път от този клас.

По съществуващите мостови съоръжения са констатирани редица възникнали дефекти като компрометирана пътна настилка, недостатъчен габарит на съоръжението, корозирали зони върху стоманените греди, деградация на хидроизолацията, недостатъчна височина на парапетите и др., които налагат и предвидените в настоящето инвестиционно предложение мероприятия по тях.
3.  Връзка с други съществуващи и одобрени с устройствен или друг план 

дейности

Проектът за рехабилитация на Път II-59 „Момчилград – Крумовград“ в разглежданите два участъка, предвижда също ремонт, реконструкция и уширение на следните мостови съоръжения:
● Мост над дере при км 1+738

Съоръжението премоства сухо дере и е с ширина 7.95 м. Проектното решение предвижда пълно преустройство на връхната конструкция, като общия габарит на моста ще стане 9.40 м, от които настилка с ширина 7.00 м и два тротоарни блока с ширина по 1.20м.
● Мост над дере при км 2+335

Мостът премоства сухо дере и е с ширина 8.10 м.  Проектното решение предвижда преустройство на връхната конструкция, като общата ширина на моста ще стане 8.80 м, от които настилка с ширина 7.00 м и два тротоарни блока с ширина по 0.90 м.

● Мост над река Крумовица при км 27+941

Мостът над река Крумовица е с обща дължина 120 м и ширина 10.80 м, от които настилка с ширина 8.50 м и два тротоарни блока с ширина по 1.15 м. Проектът предвижда запазване на съществуващия габарит на пътното платно и ремонтни дейности, описани в      т. 6 на Информацията.

● Мост над дере при км 29+975
Съоръжението премоства сухо дере и е с ширина 8.95 м. Проектът за рехабилитация и реконструкция на моста предвижда преустройство на връхната конструкция, като общата ширина ще стане 9.10 м, от които ширина на настилката 7.0 м и два тротоара с ширина по 1.05 м.
Дейностите по ремонта, реконструкцията и уширението на мостовото съоръжение при км 1+738, има вероятност да попада под разпоредбите на чл. 46 от Закона за водите и за тяхното осъществяване да бъде необходимо издаването на разрешително за ползване на повърхностен воден обект. 
АПИ като Възложител ще уведоми за предвидените мероприятия по мостовото съоръжение Басейнова дирекция за управление на водите Източнобеломорски район с център Пловдив и ще предприеме посочените от нея действия.
4.    Подробна информация за разгледани алтернативи


Настоящето инвестиционно предложение предвижда рехабилитация (ремонт) на съществуващи пътни участъци, поради което не са разглеждани алтернативи за неговото реализиране.
5. Местоположение на площадката, включително необходима площ за временни дейности по време на строителството

Началото на първия участък, предвиден за рехабилитация, е на км 0+000 и съвпада със средата на кръстовище с Път I-5 в гр. Момчилград. Крайната точка е на км 6+232.01 и съвпада с началото на участък от пътя в строителство. Общата дължина на този участък е 6232.01м.

Вторият участък започва при км 24+548 и завършва при км 30+439, преди кръстовището с Път III-591. Общата му дължина е 5891м.

Трасето на двата пътни участъка преминава през регулацията на две населени места:

- гр. Момчилград (ЕКАТТЕ: 48996), общ. Момчилград, обл. Кърджали – от км 0+000 до км 1+087;

- с. Горна кула (ЕКАТТЕ: 16287), общ. Крумовград, обл. Кърджали – от км 26+992 до км 27+470.
6. Описание на основните процеси (по проспектни данни), капацитет
За възстановяване настилката на пътните участъци са предвидени следните строително-ремонтни работи:

- Разваляне на съществуващата асфалтобетонова настилка;

- Разваляне на съществуващата трошенокаменна настилка и банкетите;
- Валиране и уплътняване на земната основа до 98% от максималната обемна плътност;

- Полагане на основен пласт от зърнести минерални материали;
- Полагане на несортиран и трошен камък с подбрана зарнометрия за банкети;

- Полагане на бордюри;

- Полагане на асфалтова смес за основен пласт – 6 см;

- Полагане на асфалтова смес за долен пласт – 4 см;

- Полагане на асфалтова смес за износващ пласт – 4 см.

За ремонта, реконструкцията и уширението на мостовите съоръжения, се предвиждат следните строително-монтажни работи:
● Мост над дере при км 1+738
- Временно преместване на всички съществуващи комуникации по трасето на временния път;

- Разваляне на съществуващите пластове на настилката върху съоръжението;

- Разрушаване изцяло на съществуващата връхна конструкция;

- Фугиране с разтвор на оголените и разхлабени участъци от зидарията на устоите и крилата на съоръжението;

- Изграждане на нова връхна конструкция, съставена от сглобяеми стоманобетонни плочни елементи, обединени с монолитна пътна плоча;
- Направа на нови подпорни стени за защита на насипите зад съоръжението;

- Направа на стоманобетонни тротоарни блокове;
- Направа на нова хидроизолация;

- Направа на двупластова асфалтобетонна настилка;

- Монтаж на стоманена предпазна ограда – парапет;

- Възстановяване на съществуващите комуникации в нови PVC тръби.
● Мост над дере при км 2+335
- Разрушаване изцяло на настилката;
- Отстраняване на хидроизолацията;

- Разбиване на бетона на тротоарните блокове по цялата им ширина със запазване на стремената и горната армировка;

- Полагане на нова стоманобетонна плоча с конзоли;

- Направа на нови стоманобетонни тротоарни блокове;

- Възстановяване на съществуващите комуникации в нови PVC тръби без прекъсването им;

- Направа на преходни конструкции за дилатационните фуги;

- Полагане на нова хидроизолация;

- Монтаж на стоманена предпазна ограда – парапет;

- Направа на двупластова асфалтобетонна настилка;

- Ремонт на локални разрушения на видимата бетонна повърхност на връхната конструкция – разкъртване до здрав, недеградирал бетон, премахване на ръждата по цялата повърхност на армировъчните пръти и възстановяване на конструктивното сечение.
● Мост над река Крумовица при км 27+941
-Премахване на асфалтобетонната настилка, предпазните пластове и хидроизолацията по цялата дължина на моста;

- Демонтаж на стоманената предпазна ограда;

- Демонтаж на съществуващата преходна конструкция за дилатационната фуга при устоя от страна на гр. Момчилград;

- Монтаж на преходни конструкции за дилатационни фуги и всички свързани с това работи – оформяне на легло за избраната конструкция, осигуряване възможност за надлъжни движения на връхната конструкция на моста и др.;

- Направа на нова хидроизолация;

- Полагане на нова двупластова асфалтобетонна настилка от плътен асфалтобетон с постоянна дебелина на горния пласт 4 см и минимална дебелина на долния пласт 6 см;

- Ремонт на деградиралите части от бетонните повърхности на тротоарните блокове; 

- Монтаж на нови стоманени предпазни огради;

- Ремонт на отводнителите – подмяна на удължителните тръби и монтаж на липсващите предпазни решетки;

- Ремонт на съществуващ стоманен парапет чрез премахване на ръждата и направа на ново защитно покритие;

- Ремонт на локални разрушения на видимата бетонна повърхност на връхната конструкция – разкъртване до здрав, недеградирал бетон, премахване на ръждата по цялата повърхност на армировъчните пръти и възстановяване на конструктивното сечение.
● Мост над дере при км 29+975

- Разваляне на всички пластове на настилката и хидроизолацията до горната повърхност на носещата плоча на връхната конструкция;
- Разбиване на тротоарните блокове;

- Направа на подложен бетон с двустранен напречен наклон върху съществуващата плоча;

- Полагане на съществуващите комуникации в нови PVC тръби без прекъсването им;

- Направа на нови тротоарни блокове;
- Направа на нова хидроизолация под настилката;

- Монтаж на стоманена предпазна ограда;

- Направа на двупластова асфалтобетонна настилка;

- Ремонт на локални разрушения на видимата бетонна повърхност на връхната конструкция – разкъртване до здрав, недеградирал бетон, премахване на ръждата по цялата повърхност на армировъчните пръти и възстановяване на конструктивното сечение.
7. Схема на нова или промяна на съществуваща пътна инфраструктура

За дейностите по моста на км 1+738 ще бъде необходимо направата на обходен пътен вариант, който ще бъде премахнат след приключване на строително-монтажните работи по съоръжението.
Предвид на това, че инвестиционното предложение предвижда ремонт на вече съществуващ път, няма да настъпят промени в съществуващата пътна инфраструктура.

8. Програма за дейностите, включително за строителство, експлоатация и 
фазите на закриване, възстановяване и последващо използване


Всички дейности, свързани със строително-монтажните работи и пускането на обекта в експлоатация, се представят в план от фирмата изпълнител на обекта след съгласуване на проектната документация с компетентните органи и издаване на разрешително за строеж. 
9. Предлагани методи за строителство

Конкретните методи за строителство ще бъдат заложени в работния проект и технологично-строителната програма на фирмата изпълнител на обекта.
Методите за строителство, които ще се използват, няма да се различават от изпитаните и доказани методи в практиката за подобен вид пътни обекти.
10.   Природни ресурси, предвидени за използване по време на строителството и 

експлоатацията

По време на строително-монтажните работи ще се използват готови строителни материали (плътен асфалтобетон, неплътен асфалтобетон (биндер), трошен камък и др.), както и готови конструктивни елементи. 

Не се предвижда използването на природни ресурси, с изключение на водните количества, необходими за поддържане чистотата на работните площадки по време на строително-монтажните работи, както и на пътното платно по време на експлоатацията.
  11.  Отпадъци, които се очаква да се генерират - видове, количества и начин на третиране

  В процеса на работа на пътно-строителните машини, при тяхната експлоатация, поддръжка или ремонти, налагащи се при неизправности, има вероятност да се получат отпадъци отнесени към групи: 13 01 „използвани хидравлични масла“; 13 02 „Отработени моторни, смазочни и масла за зъбни предавки“; 13 07 „Отпадъци от течни горива“. 
  При отстраняване на старата асфалтова настилка, както и при полагане на нова такава, ще се образуват отпадъци, отнасящи се към групата на 17 03 „Асфалтови смеси, каменовъглен катран и съдържащи катран продукти“.
Работниците по трасето, а впоследствие (по време на експлоатацията) и пътуващите по пътя, ще бъдат източник на отпадъци с код 20 03 01 „смесени битови отпадъци“. 

Отпадъците ще се извозват на депа, определени и съгласувани с общината, през която преминава трасето на съответния пътен участък. 

Дейностите по събирането и извозването на отпадъците ще се извършват от фирми, притежаващи съответните разрешителни за дейности с тях по Закона за управление на отпадъците.
  12. Информация за разгледани мерки за намаляване на отрицателните въздействия върху околната среда

  ●  Транспортиране на генерираните отпадъци до най-близкото депо, въз основата на договор с лицензирана фирма и тяхното третиране съобразно изискванията на Закона за управление на отпадъците;

  ● Редовен контрол върху техническото състояние на строителната и транспортна техника и спазване на технологичния режим на работа, с цел намаляване количеството на емисиите от изгорелите газове и намаляване нивата на шум;
  ● Осигуряване на индивидуални средства за защита за работниците на обекта с цел предотвратяване и намаляване на вредните въздействия като шум, запрашаване и др.
  ● Почистване на местата за временно съхранение на инертни материали и строителни отпадъци след приключване на строително-монтажните работи;
  ● Спазване на съответния план за управление на речните басейни по време на строително-монтажните работи, свързани с мостовите съоръжения.
  ● Осигуряване на качествено пътно покритие с ефикасно отводняване и подробна маркировка, с което ще се сведе до минимум вероятността от възникване на аварийни ситуации по пътя и негативни въздействия върху околната среда и човешкото здраве.
  13.  Други дейности, свързани с инвестиционното предложение (например добив на строителни материали, нов водопровод, добив или пренасяне на енергия, жилищно строителство, третиране на отпадъчните води) 

Инвестиционното предложение предвижда ремонт, реконструкция и уширение на мостови съоръжения, изградени с цел преминаването на пътното тяло над съществуващи водни обекти (река Крумовица, сухи дерета).

            14. Необходимост от други разрешителни, свързани с инвестиционното предложение
Дейностите по ремонта, реконструкцията и уширението на мостовото съоръжение при км 1+738, има вероятност да попада под разпоредбите на чл. 46 от Закона за водите и за тяхното осъществяване да бъде необходимо издаването на разрешително за ползване на повърхностен воден обект. 
АПИ като Възложител ще уведоми за предвидените мероприятия по мостовото съоръжение Басейнова дирекция за управление на водите Източнобеломорски район с център Пловдив и ще предприеме посочените от нея действия.
  15.  Замърсяване и дискомфорт на околната среда
Дискомфорт под формата на прахово и шумово замърсяване ще се получи за периода по време на строително-ремонтните работи. Това замърсяване ще бъде локално в обхвата на строителните площадки и само за периода на строителство.
  По време на експлоатацията ще има замърсяване на околната среда от трафика по пътя, което ще се изразява основно в отделяне на изгорели газове от двигателите на автомобилите, както и в шумово натоварване. Очаква се тези въздействия да бъдат по-малки, предвид по-добрите експлоатационни качества на пътните участъци.
 16.  Риск от инциденти

По време на строителните работи съществува риск от трудови злополуки. Вероятността за тяхното възникване може да бъде намалена, чрез спазване на плановете за здравословни и безопасни условия на работа, ползване на необходимите защитни облекла и предпазна екипировка от работниците на обекта. 
По-доброто качество на пътната настилка предполага по-малка вероятност от възникване на пътни инциденти. Такива могат да се случат при внезапни аварии на автомобили или ПТП предизвикани от неспазване на Правилника за движение по пътищата. 

  Аварийните ситуации и последствията от тях могат да се ограничат само при стриктно спазване на Закона за движение по пътищата, прецизна сигнализация с пътна маркировка и с пътни знаци, строг контрол от страна на служителите на КАТ и целогодишна поддръжка на пътното платно в добро състояние от пътните служби.
III. МЕСТОПОЛОЖЕНИЕ НА ИНВЕСТИЦИОННОТО ПРЕДЛОЖЕНИЕ
1. План, карти и снимки, показващи границите на инвестиционното предложение, даващи информация за физическите, природните и антропогенните характеристики, както и за разположените в близост елементи от Националната екологична мрежа
Към настоящата Информация са приложени ситуации на хартиен и електронен носител (във формат dwg) на предвидените за рехабилитация участъци от Път II-59 „Момчилград – Крумовград“.
2. Съществуващите ползватели на земи и приспособяването им към площадката или трасето на обекта на инвестиционното предложение и бъдещи планирани ползватели на земи

Инвестиционното предложение не е обвързано с усвояването на нови площи.

3.  Зониране или земеползване съобразно одобрени планове
Ремонтът на пътните участъци ще бъде изцяло в обхвата на пътя и не се предвижда изработването на парцеларен план за неговото осъществяване.
4.  Чувствителни територии, в т.ч. чувствителни зони, уязвими зони, защитени зони, санитарно-охранителни зони и др.; Национална екологична мрежа

4.1. Водни обекти

Инвестиционното предложение предвижда ремонт, реконструкция и уширение на мостови съоръжения, изградени с цел преминаването на пътното платно над съществуващи водни обекти (река Крумовица, сухи дерета).
Дейностите по ремонта, реконструкцията и уширението на мостовото съоръжение при км 1+738, има вероятност да попада под разпоредбите на чл. 46 от Закона за водите и за тяхното осъществяване да бъде необходимо издаването на разрешително за ползване на повърхностен воден обект. 
АПИ като Възложител ще уведоми за предвидените мероприятия по мостовото съоръжение Басейнова дирекция за управление на водите Източнобеломорски район с център Пловдив и ще предприеме посочените от нея действия.
4.2. Санитарно-охранителни зони на водоизточници
Инвестиционното предложение не засяга санитарно-охранителни зони и водовземни съоръжения.
4.3. Защитени зони
Най-близко разположените защитени зони по смисъла на Закона за биологичното разнообразие са Защитена зона „Родопи - Източни” с код BG 0001032, определена за опазване на природните местообитания на дивата флора и фауна и Защитена зона „Крумовица” с код BG 0002012, определена за опазване на дивите птици.

Инвестиционното предложение не засяга защитени територии по смисъла на Закона за защитените територии.
   5. Подробна информация за всички разгледани алтернативи за местоположение


Настоящето инвестиционно предложение предвижда рехабилитация (ремонт) на съществуващи пътни участъци, поради което не са разглеждани алтернативи за неговото реализиране.


ІV.  ХАРАКТЕРИСТИКИ НА ПОТЕНЦИАЛНОТО ВЪЗДЕЙСТВИЕ (КРАТКО ОПИСАНИЕ НА ВЪЗМОЖНИТЕ ВЪЗДЕЙСТВИЯ ВСЛЕДСТВИЕ РЕАЛИЗАЦИЯТА НА ИНВЕСТИЦИОННОТО ПРЕДЛОЖЕНИЕ)

1. Въздействие върху хората и тяхното здраве, материалните активи, атмосферния въздух, атмосферата, водите, почвата, земните недра, ландшафта, природните обекти, минералното разнообразие, биологичното разнообразие и неговите елементи и защитените територии на единични и групови паметници на културата, както и очакваното въздействие от естествени и антропогенни вещества и процеси, различните видове отпадъци и техните местонахождения, рисковите енергийни източници - шумове, вибрации, радиации, както и някои генетично модифицирани организми

1.1.  Въздействие върху хората и тяхното здраве

Основното въздействие ще бъде върху работещите на обекта, които ще са изложени на шум и запрашаване на атмосферата от пътно-строителната техника. При спазване на нормативната уредба по здравословни и безопасни условия на  труд и носене на предпазно облекло и лични защитни средства, въздействието ще е минимално и в рамките на допустимото.
1.2.  Въздействие върху атмосферата и атмосферния въздух

Емисии в периода на ремонтните работи
В процеса на работа ще се емитира прах с различен фракционен състав, поради използването на пътно-строителна техника. Използването на такива машини ще бъде свързано и с изхвърлянето на отработени газове, в чийто състав влизат: NOx – азотни оксиди;  VOC – летливи органични съединения; CH4 – метан; CO – въглероден оксид;  CO2 – въглероден диоксид; SO2 – серен диоксид; PM – прахови частици. 

Праховите частици с размери над 10 (м в зависимост от метеорологичните условия ще се утаяват на около 20 – 50 м от трасето, а по-малките ще се разсейват в околната среда. При полагане на новата асфалтовата смес върху пътното платно ще се отделят емисии на летливи органични съединения и полициклични ароматни въглеводороди. Емитирането вследствие асфалтирането ще бъде локално, краткотрайно и еднократно.
Емисии в периода на експлоатация
По време на експлоатацията, замърсяването на атмосферния въздух ще се изразява основно в отделяне на изгорели газове от двигателите на автомобилите и шумово натоварване. 
По-оптималния режим на работа на двигателите на МПС, вследствие подобреното състояние на пътните участъци, ще доведе до намаляване на концентрациите на замърсяващите вещества, както и на шумовото натоварване. 

1.3.  Въздействие върху водите


По-значително замърсяване на повърхностите води, може да се очаква при възникване на аварийни ситуации по време на строително - монтажните работи, свързани с мостовите съоръжения, но при спазване на трудовата дисциплина, те могат да бъдат избегнати.

Опасност от замърсяване на премостваните водни обекти вследствие на аварии, ще има и по време на експлоатацията на мостовете, но се очаква вероятността от тяхното възникване да бъде минимална, предвид подобрените характеристики на съоръженията след реализацията на инвестиционното предложение.

1.4.  Въздействие върху почвите


Предвид на това, че инвестиционното предложение не е обвързано с усвояването на нови земи, негативни въздействия върху почвите от строително-ремонтните работи не се очакват, освен в случаите на аварии, свързани с пътно-строителна техника.


По време на експлоатацията на пътните участъци, може да се получи замърсяване от разлив на бензин и масла, вследствие на аварирали моторни превозни средства.
1.5. Въздействие върху земните недра 
Инвестиционното предложение не предвижда извършване на изкопно-насипни работи, поради което не се очаква негативно въздействие върху геоложката основа.
1.6.  Въздействие върху ландшафта


Реализирането на инвестиционното предложение няма да доведе до промени, които да преобразуват ландшафта, предвид на това, че ще бъдат извършвани  ремонтни работи по вече съществуващи пътни участъци.
Временно влошаване на визуалността на прилежащия  ландшафт, може да се появи по време на строително-ремонтните работи. То може да се избегне чрез въвеждане на ред и чистота на строителните площадки, редовното им почистване от генерираните отпадъци, както и подреждане на строителните матeриали. 
1.7.   Въздействие върху минералното разнообразие 
Инвестиционното предложение не е свързано с добив на полезни изкопаеми и дейностите по неговата реализация няма да окажат въздействие върху минералното разнообразие.
1.8.  Въздействие върху биоразнообразието
Предвид на това, че няма да бъдат усвоявани нови територии, не се очаква негативно влияние върху флората на района в резултат на изпълнение на строително-ремонтните работи.
Пътните участъци, предвидени за ремонт, съществуват от много години и представителите на фауната в района следва да се приспособили към тази антропогенна дейност. Габаритът на пътя остава същия и не се очаква значително повишаване на автомобилния трафик, поради което и факторите, които биха създали дискомфорт на животинския свят (шум, вибрации) няма да се увеличат. Изключение прави само шумовото натоварване, което ще се генерира в процеса на строително-ремонтните работи, но то е краткосрочно и локализирано.
Вследствие подобрените характеристики на пътните участъци ще се намалят шума, запрашаването, вредните емисии, вибрациите, др., което ще подобри условията за живот в района.                                                                                 
1.9.  Въздействие върху паметници на културата
Инвестиционното предложение не предвижда усвояване на нови площи, както и извършване на изкопно-насипни работи, поради което няма вероятност да бъдат засегнати паметници на културно-историческото наследство.
1.10.  Въздействие на рискови енергийни източници
По отношение на рисковите енергийни източни, негативното въздействие е свързано основно с шума. 
След ремонта на пътния участък, неговите стойности ще се понижат спрямо сегашните, предвид подобрените характеристики на пътната настилка и безпроблемното преминаване на моторните превозни средства.
1.11.  Въздействие от генно-модифицирани организми 

Инвестиционното предложение не е свързано с такова въздействие.

2. Въздействие върху елементи от Националната екологична мрежа, включително на разположените в близост до обекта на инвестиционното предложение
С писмо с изх. № 2235/18.11.2011 г., РИОСВ – Хасково уведомява АПИ, че за инвестиционното предложение е извършена преценка за вероятната степен на отрицателно въздействие върху най-близко разположените защитени зони („Родопи - Източни” с код BG 0001032 и „Крумовица” с код BG 0002012), според която няма вероятност реализацията на обекта да окаже значително въздействие върху тях.
3. Вид на въздействието (пряко, непряко, вторично, кумулативно, краткотрайно, средно- и дълготрайно, постоянно и временно, положително и отрицателно)
 По време на строителството

 Шумът и вибрациите по време на работата на пътно-строителната техника ще предизвикат временен дискомфорт за намиращите се в близост представители на фауната и за хората, работещи на обекта. След приключване на строително-ремонтните работи шума и вибрациите ще се върнат в нормалните граници.
 По време на експлоатация
  Инвестиционното предложение предполага аналогично на досегашното въздействие върху компонентите на околната среда. Подобрените характеристики на пътните участъци ще спомогнат за работа на автомобилните двигатели на оптимален режим и редуциране на задръстванията, които са причина за по-тежки въздействия върху околната среда и по-конкретно – атмосферния въздух.
4. Обхват на въздействието - географски район; засегнато население; населени
 места (наименование, вид - град, село, курортно селище, брой жители и др.)

Трасето на двата пътни участъка, предвидени за рехабилитация, преминава през регулацията на две населени места:

- гр. Момчилград (ЕКАТТЕ: 48996), общ. Момчилград, обл. Кърджали – от км 0+000 до км 1+087;

- с. Горна кула (ЕКАТТЕ: 16287), общ. Крумовград, обл. Кърджали – от км 26+992 до км 27+470.

  5.  Вероятност на поява на въздействието
Въздействията, свързани с повишените нива на шум и концентрации на някои атмосферни замърсители, не могат да бъдат избегнати напълно при реализацията на инвестиционни предложения за пътни обекти. Те могат да бъдат сведени до минимум чрез прилагането на съответни мерки за тяхното намаляване, каквито са посочени и в настоящата Информация.

Вероятността от появата на аварийни ситуации, водещи до опасност от по-значителни негативни въздействия върху околната среда, не може да бъде прогнозирана, но се очаква да бъде сведена до минимум, предвид подобрените характеристики на пътните участъци.
  6.  Продължителност, честота и обратимост на въздействието
  Въздействието при строително-ремонтните работи е с малка продължителност –  до приключване на обекта. Ще се наблюдава през светлата част на деня.
  Въздействията по време на експлоатацията са постоянни – за периода на използване на инфраструктурата. Те са променлива интензивност, в зависимост от натовареността на движението в рамките на денонощието. 
  Не се очакват допълнителни негативни промени в екологичното състояние на района от реализацията на инвестиционното предложение, тъй като то е аналогично на въздействията до момента. 
  7.  Мерки, които е необходимо да се включат в инвестиционното предложение, свързани с предотвратяване, намаляване или компенсиране на значителните отрицателни въздействия върху околната среда
   ●  Транспортиране на генерираните отпадъци до най-близкото депо, въз основата на договор с лицензирана фирма и тяхното третиране съобразно изискванията на Закона за управление на отпадъците;

  ● Редовен контрол върху техническото състояние на строителната и транспортна техника и спазване на технологичния режим на работа, с цел намаляване количеството на емисиите от изгорелите газове и намаляване нивата на шум;
  ● Осигуряване на индивидуални средства за защита за работниците на обекта с цел предотвратяване и намаляване на вредните въздействия като шум, запрашаване и др.
  ● Почистване на местата за временно съхранение на инертни материали и строителни отпадъци след приключване на строително-монтажните работи;
  ● Спазване на съответния план за управление на речните басейни по време на строително-монтажните работи, свързани с мостовите съоръжения.
  ● Осигуряване на качествено пътно покритие с ефикасно отводняване и подробна маркировка, с което ще се сведе до минимум вероятността от възникване на аварийни ситуации по пътя и негативни въздействия върху околната среда и човешкото здраве.
  8.  Трансграничен характер на въздействията
  Реализирането на инвестиционното предложение не е свързано с трансгранично въздействие.
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